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Wstep

Wspdlczesne piractwo morskie w przeciaggu ostatnich kilkunastu lat stalo si¢
powaznym problemem miedzynarodowym, zwlaszcza u wybrzezy Somalii, ktéry bar-
dzo szybko zwrdcil na siebie uwage calego §wiata. Cho¢ dzisiejsi morscy rozbojnicy
nie wywieszaja bandery ,,Jolly Roger” na zaglowcach i nie noszga kapeluszy i opasek na
oku, sg réwnie bezwzgledni jak wigkszo$¢ piratow i korsarzy w przesztosci. Zjawisko
to dotyczy obecnie gtéwnie ubogich regionéw $wiata, gdzie czesto panuje polityczny
chaos i wszechobecna nedza. To wlasnie te czynniki sktaniajg szerokie rzesze ludnosci
do tego rodzaju przestepczosci. Pirackie ataki przez szereg lat najczesciej notowane
byty w Azji Poludniowo-Wschodniej, tj. w rejonie Cie$niny Malakka, Filipin i Ma-
lezji, jednak od konca lat 90. XX w. obszarem, gdzie proceder ten rozwinat si¢ do
niespotykanych dotad rozmiaréw, stala si¢ Zatoka Adenska wraz z wybrzezem So-
malii. W rejonie tym przebiegajg dzi$ gtéwne szlaki transportu morskiego z Azji do
Europy i Ameryki PéInocnej, a natezenie ruchu morskiego jest niezwykle wysokie —
dziennie przeplywa tamtedy okolo 55 statkéw, zas rocznie blisko 20 tysiecy jednostek
handlowych. W zwiazku z tym, zZe transport morski stanowi 70% $wiatowej wymiany
handlowej, a wartos¢ fadunkéw poszczegélnych kontenerowcow i tankowcdéw mozna
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liczy¢ w milionach dolaréw, dziatalnos$¢ pirackich gangéw w ,,Rogu Afryki” zmusita
wspolnote miedzynarodowg do podjecia zdecydowanych krokéw w celu przeciw-
dzialania przestepczej dziatalnosci na tym akwenie.

Pomimo dysponowania stosunkowo prymitywnym sprzetem plywajacym
(proste, tradycyjne somalijskie todzie pirackie) oraz zazwyczaj tylko lekkim uzbro-
jeniem, piraci somalijscy potrafili w przeciagu kilku lat sta¢ si¢ realnym zagroze-
niem dla calej Zeglugi handlowej i turystycznej w regionie Somalii. Ich dziatalnos$¢
jest obecnie wraz z terroryzmem i zorganizowang przestepczoscia jedng z gtow-
nych form zagrozen asymetrycznych. Liczba atakéw pirackich od roku 2011 cig-
gle wzrasta i obecnie nadal jest na duzym poziomie, za$ skale zjawiska najlepiej
uzmystawia fakt, ze w samym 2008 r. piraci somalijscy przeprowadzili 130 ata-
kéw na jednostki handlowe oraz uprowadzili 40 statkéw, najczesciej biorac przy
tym zakladnikow i uzyskujac liczone w milionach dolaréw okupy za porwane za-
togi i sprzet. Cho¢ sukcesy somalijskich band pirackich w duzej mierze wynikaja
z praktycznej bezbronnosci jednostek handlowych (co w ostatnich latach ulega cze-
$ciowej zmianie, polegajacej gtéwnie na prawnej mozliwosci posiadania przez statki
pasazerskie i handlowe uzbrojonej ochrony), to w duzym stopniu ich skutecznosé¢
wynika z powigzan albo wrecz zalezno$ci od migdzynarodowych gangéw i wielkiego
biznesu oraz kontaktow ze skorumpowang administracjg panstwowa i nieuczciwymi
armatorami. Posrednio potwierdza to szereg faktow, m.in. $wietne rozeznanie pira-
tow co do przeptywajacych jednostek w rejonie (kto, kiedy i z jakim tadunkiem ma
przeplywaé dang trasa), posiadanie srodkéw transportu, tacznosci, broni oraz catego
zaplecza logistycznego w postaci infrastruktury brzegowej i legislacyjnej (bazy, mate
stocznie naprawcze itd.)".

Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie zjawiska wspdlczesnego pi-
ractwa na przestrzeni dziejow oraz wspdlczesnego gléwnie na przyktadzie akwenu,
na ktérym jest ono najbardziej rozwiniete, czyli wybrzezy Somalii.

Historia rozwoju piractwa morskiego

Od poczatku prowadzenia przez cztowieka dzialalno$ci morskiej pojawita
sie na rzekach, morzach i innych akwenach przestepczos¢, ktora najczesciej przyj-
mowala posta¢ zbrojnych napadéw rabunkowych na wszelkiego rodzaju jednostki
plywajace. Morscy rabusie w powszechnym nazewnictwie okresleni zostali piratami,
co w jezyku greckim oznaczalo wlasnie rozbdjnikéw?. Piraci stali si¢ powaznym
zagrozeniem dla zeglugi, przede wszystkim handlowej, juz od starozytnosci, za$
wraz z rozwojem handlu i kolonizacja wybrzezy Morza Srédziemnego ich proce-
der rozwinat si¢ do niebezpiecznych rozmiaréw. Destabilizacja ekonomiczna oraz
negatywny wplyw spoleczny w rejonach dzialan piratow wyraznie zarysowal sie

! M. Janikowski, St. Zarychta, Piractwo morskie — ogélnoswiatowy problem, ,Rocznik Bezpieczenstwa Mor-
skiego 20097, Szczecin 2009, s. 30.

> Stownik wyrazow obcych, Warszawa 1980, s. 572. Szerzej o definicji piractwa zob.: M. Janikowski, St. Zarychta,
Piractwo morskie - ogélnoswiatowe zagrozenie, s. 31-32.
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juz w czasach starozytnych. Wsrédd piratéw antycznych dominowali przedstawicie-
le ludéw morskich - Fenicjanie, Kretenczycy i Grecy (szczegdlnie ci ostatni), za$
w okresie panowania rzymskiego w basenie §rédziemnomorskim piractwo uprawialy
ludy zamieszkujace wybrzeza Azji Mniejszej oraz wyspy na Morzu Egejskim (Cyli-
cyjezycy, Ligurowie), ktére w wigkszo$ci zajmowaly si¢ piractwem wrecz dziedzicz-
nie, posiadaly potezne floty, ktore rabowaly wybrzeza, porywaly ludzi, a nierzadko
byty zdolne do zdobycia i zniszczenia nawet wielkich miast i o$rodkéw handlo-
wych, takich jak Knidos, Klazomeny czy wyspa Delos. Zdecydowane i stanowcze
dziatania pacyfikacyjne floty rzymskiej w I w. p.n.e. doprowadzily praktycznie do
calkowitego zlikwidowania piractwa na akwenie srédziemnomorskim, ktory to stan
rzeczy trwal praktycznie az do okresu Wedréwki Ludéow w IV-V w. Handel oraz
transport morski w basenie Morza Srédziemnego byt dla Rzymu sprawg najwyzszej
wagi, zaréwno ze wzgledéw militarnych, jak i ekonomicznych (dostawy zywnosci,
surowcdw naturalnych i komunikacja pomiedzy prowincjami oraz metropolig),
w zwigzku z czym Cesarstwo Rzymskie zostalo zmuszone do zakrojonej na szeroka
skale akeji zbrojnej, ktéra unormowala sytuacje w rejonie. Zagrozenie pirackie i skala
problemu w éwczesnym okresie spowodowata sformulowanie w prawie rzymskim
zasady, ktéra do dzisiaj jest podstawg wszystkich przepiséw wymierzonych przeciwko
piratom, ktorych okreslono jako ,wrogéw rodzaju ludzkiego” (pirata hostis generis
humani)?.

Odrodzenie morskiego rozboju nastapito w okresie upadku Cesarstwa Rzym-
skiego, kiedy to niektdre z ludéw germanskich, ktére zasiedlily tereny Cesarstwa
(przede wszystkim osiedli na terenie Afryki Pétnocnej Wandalowie) pustoszyly
$rédziemnomorskie szlaki i wybrzeza. Najstynniejszym osiggnieciem wandalskich
wojownikow bylo zdobycie w roku 455 Rzymu. Znaczenie dziatalno$ci germanskich
piratow z ekonomicznego punktu widzenia nie bylo zbyt wielkie, gdyz panstwo
rzymskie, a przede wszystkim jego zachodnia cze$¢ znajdowata sie wtedy w stadium
rozpadu i anarchii, wiec handel, transport i komunikacja morska funkcjonowata
jedynie w niewielkim wymiarze. Poprawa bezpieczefistwa w basenie Morza Sr6d-
ziemnego nastgpita wraz z odrodzeniem potegi Cesarstwa wschodnio-rzymskiego,
czyli Bizancjum, ktére w VI w. doprowadzito do ponownego opanowania wiekszosci
wybrzezy srédziemnomorskich i co za tym idzie - do zapewnienia bezpieczenstwa
na morskich szlakach.

Kolejnymi morskimi rozbéjnikami w rejonie Morza Srédziemnego byli
Arabowie, ktorych ekspansja od VII w. spowodowala opanowanie potudniowych
i wschodnich wybrzezy Morza Srédziemnego, za$ arabskie rozbéjnictwo trwato na
omawianym obszarze az do zajecia przez Francje Algierii w roku 1830. Dziatalnos¢
muzulmanskich piratéw miata ogromne znaczenie polityczne, ekonomiczne i spo-
teczne dla wybrzezy $rédziemnomorskich (szczegélnie w pdzniejszych wiekach).
Gléwnym celem ich dzialalno$ci précz grabiezy bylo porywanie niewolnikéw, co

3 O piractwie starozytnym szeroko: T. Loposzko, Starozytni piraci Morza Srédziemnego, Lublin 1994.
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az do czas6w nowozytnych przynosito arabskim piratom wielkie zyski. W okresie
weczesnego Sredniowiecza dzigki dzialaniom dominujacej jeszcze na tamtejszych wo-
dach poteznej floty bizantyjskiej arabskie piractwo zostalo na dtugi okres skutecznie
powstrzymane.

Najstynniejszymi zeglarzami i jednocze$nie piratami $redniowiecza byli Nor-
manowie, zwani tez Wikingami. Ci nieustraszeni wojownicy pochodzacy ze Skan-
dynawii praktycznie sparalizowali wybrzeza catej Europy, docierajac do wybrzezy
Afryki Pélnocnej, do Bagdadu, a nawet do Islandii, wybrzezy Grenlandii i Ameryki
PéInocnej*. Surowe warunki naturalne oraz dominujacy od pokolen wsréd Skan-
dynawoéw etos wojownika i zdobywcy spowodowal w IX w. bedaca swoistym feno-
menem ekspansje, ktora trwala nieprzerwanie az do XI w., gdy wiekszo$¢ wikingdw
przyjeta chrzescijanistwo, zas na terenie Europy zalozone przez nich panstwa staty
sie samodzielnymi organizmami politycznymi. Przez kilkaset lat normanskie drak-
kary terroryzowaly nie tylko wybrzeza, lecz takze ujécia rzek wiekszosci terenow
Europy, czgsci Afryki i Azji. Normanowie pladrowali wybrzeza, zdobywali miasta,
atakowali inne statki handlowe, porywali ludzi, za$ z biegiem czasu zakladali bazy
morskie oraz kolonie osadnicze, ktére niejednokrotnie przeksztalcity sie w orga-
nizmy panstwowe. Zadna z monarchii feudalnych w éwczesnej Europie nie byta
w stanie prowadzi¢ skutecznej obrony przeciwko Wikingom, co skutkowato cha-
osem politycznym i ekonomicznym (praktycznie wigkszo$¢ Europy we wczesnym
$redniowieczu zmagata sie z najazdami Normanoéw lub Wegréw) oraz zubozeniem
wigkszosci panstw europejskich. Powyzszy stan rzeczy zmusil sprawujacych wladze
do wzmocnienia obronnosci wybrzezy i ufortyfikowania miast, natomiast z drugiej
strony w celu unikniecia dalszych strat oraz pozyskania cennych sojusznikéw zachecit
do nadawania Normanom terenéw lennych, gdzie podejmowali oni state osadnictwo.
Doszto w ten sposob do powstania w Europie szeregu panstw normanskich, ktére po
przyjeciu chrztu oraz zobowigzan lennych staly sie czescia chrzescijanskiej Europy
(Normandia, Anglia Plantagenetéw, panistwo Normanéw sycylijskich na Sycylii).
Normanowie byli réwniez znakomitymi kupcami i podréznikami, prowadzili na sze-
roka skale wymiane handlowg pomiedzy Bliskim Wschodem a pétnocna i wschod-
nig Europa (szlak wareski z Rusi do Bizancjum) oraz poszukiwali czgsto nowych
terendéw osadniczych (odkrycie Grenlandii i Ameryki PéInocnej). Rola Normanéw
dla rozwoju politycznego Europy, a takze zeglarstwa, handlu, taktyki wojennej oraz
odkry¢ geograficznych byla wiec ogromna, za$ charakter ich dzialalnosci pirackiej
cho¢ wigzal sie przez dlugie wieki z terrorem europejskich wybrzezy, w pdzniejszym
okresie na stale wpltynal na dzieje polityczne Europy.

W péznym $redniowieczu upowszechnilo si¢ korsarstwo, zwane takze kaper-
stwem, ktdre polegato na dzialalno$ci pirackiej zgodnej z polityka danego panstwa
(nie atakowano wtasnych statkow). W okresie tym doszto do wielkiego rozwoju han-
dlu, za$ do wielkiej potegi doszty miasta, ktére swa gospodarke opieraly na handlu

* E. Roesdahl, Historia Wikingéw, Gdansk 2001, s. 163-255.
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i transporcie morskim. Nalezaly do nich najpotezniejsze miasta — panstwa wtoskie
- Wenecja, Genua oraz nalezace do powstatego w XV w. Zwigzku Hanzeatyckiego
Lubeka, Hamburg, Gdansk i wiele innych. Wzajemna rywalizacja oraz che¢ zdobycia
dodatkowych korzy$ci materialnych spowodowat uprawomocnienie i upowszech-
nienie korsarstwa, czyli piractwa podporzadkowanego polityce jednego z panstw.
Korsarzy posiadata wiekszo$¢ liczacych sie wéwczas panistw morskich, zaréwno na
Morzu Srédziemnym — Wenecja, Genua, jak i na terenie Europy Pétnocnej (Morze
Péinocne, Baltyk), gdzie wlasnych korsarzy, czy inaczej zwanych kaprow posiadaty
monarchie i wiodace wtedy prym w rejonie miasta hanzeatyckie (Lubeka, Hamburg,
Brema, Hanza), w tym Gdansk. Korsarstwo wraz z piractwem swe apogeum osiagneto
w XVIiXVII w., za$ w kolejnym stuleciu z wielu przyczyn (stabilizacja miedzyna-
rodowa, dominacja brytyjskiej floty wojennej na morzach i oceanach) stopniowo
zaniklo, koficzac praktycznie swa racje bytu na poczatku XIX w. (oficjalnie korsarstwo
zostalo zakazane w deklaracji paryskiej w roku 1856)°.

Prawdziwy rozkwit piractwa nastapit w XVI w., gdy po odkryciu Ameryki
i drogi morskiej do Indii doszlo do niespotykanego dotad rozwoju handlu i trans-
portu morskiego. Najwiekszymi potegami morskimi na poczatku XVI w. staly sie
Hiszpania i Portugalia, ktére dzieki swym poteznym flotom handlowym i wojennym
(przede wszystkim Hiszpania) transportowaly do metropolii zloto, przyprawy i inne
bogactwa, ktdre szybko staly sie glownym Zrédtem potegi ekonomicznej wspomnia-
nych krélestw. Wzajemne rywalizacje dynastyczne, walka o hegemoni¢ (dynastie
Habsburgdéw, Walezjuszy) oraz cheé korzystania z zyskow posiadania posiadloéci
zamorskich sklonita wkrotce wltadcow innych europejskich monarchii do kolonialnej
rywalizacji. Flota hiszpanska posiadata w XVI w. bezwzgledna hegemonie, dlatego tez
inne panstwa, takie jak Anglia, Francja i Holandia nie mogly poczatkowo rywalizo-
wac z nig w bezposredniej walce, a musiaty szuka¢ innych sposobéw na zaréwno jej
ostabienie, jak tez osigganie zyskow z posiadania zamorskich posiadtosci. Niezwykle
przydatni stali si¢ wlasnie wowczas korsarze, ktérzy na ogromnych przestrzeniach
Oceanu Atlantyckiego oraz Morza Karaibskiego zaczeli z powodzeniem atakowa¢
hiszpanskie i portugalskie okrety. Précz korsarzy na morzach i oceanach wkrotce
swa dzialalno$¢ rozwingli réwniez piraci, ktdrzy atakowali bez wyjatku wszystkie
jednostki bez wzgledu na bandere. Na poczatku XVII w. procz Hiszpanii i Portugalii
liczacymi sie na morzach potegami byty juz Anglia, Francja i Holandia, ktorych floty
dbaly o komunikacje ze swymi koloniami i zapewnialy im nalezytg ochrone. Odkry-
cia geograficzne oraz eksploatacja gospodarcza posiadiosci kolonialnych w ogromny
sposéb wplynely na rozwdj stosunkow spolecznych w Europie. Dzieki sprzyjajagcym
warunkom do rolnictwa oraz bogactwom naturalnym posiadtosci kolonialne, gtéw-
nie w Ameryce Poludniowej i na Karaibach, staly si¢ niezwykle bogate, za$ cyklicznie
wysylane do Europy statki wiozly na poktadach warte majatki tadunki. Doprowadzito
to do rozwoju w regionie Ameryki Srodkowej Poludniowej na niespotykang dotad

> Miedzynarodowe prawo wojenne. Zbiér dokumentéw, Warszawa 1978, s. 21-22.
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skale piractwa i korsarstwa, gdzie powszechno$¢ procederu pirackiego doprowadzita
do powstania wrecz panstw pirackich, takich jak baza brytyjskich korsarzy w Port
Royal na Jamajce oraz Tortuga nalezaca do zalozonego przez francuskich korsarzy
,»Bractwa Wybrzeza”®. Piratom karaibskim sprzyjaly warunki naturalne (fagodny
klimat, duza liczba zatok i wysp powodujaca trudno$¢ wykrycia, tatwo$¢ zdobycia
pozywienia itp.), geste skupiska miast i plantacji w poblizu wybrzezy oraz ciagla
rywalizacja pomiedzy europejskimi monarchiami. Popieranie skierowanego przede
wszystkim przeciwko Hiszpanii korsarstwa doprowadzito wrecz do usankcjonowania
swego rodzaju zawodowego piractwa, ktdre polegalo na stalym osadnictwie korsarzy,
ktorzy zaktadali wlasne rodziny, mieszkali w statych osadach, a czgsto dodatkowo
trudnili si¢ oni handlem i rolnictwem. Nazywano ich bukanierami albo flibustierami
i wtopili sie oni w wielonarodows strukture spoteczng Karaibéw. Pod koniec XVII w.
potega piratéw osiggneta w rejonie Karaibéw i Antyli apogeum, czego dowodem
byto uczestniczenie przedstawicieli piratéow w pokoju konczacym wielki wieloletni
konflikt zbrojny pomiedzy czolowymi potegami europejskimi w Urtrechcie w roku
1713, ktéry procz Europy toczyt si¢ w wielu innych rejonach $wiata (wojna o sukcesje
hiszpanska).

Piraci i korsarze karaibscy w ogromny sposéb wptyneli na sytuacje ekono-
miczng nie tylko w regionie, lecz takze w Europie. Po kilkudziesigciu latach ciaglych
konfliktow ostabla potega Hiszpanii, ktéra wyniszczona ciaglymi wojnami oraz bled-
ng polityka gospodarczg w XVIII w. nie mogla juz konkurowaé z Wielkg Brytania
i Francja. Do upadku jej potegi przyczynila si¢ niewatpliwie réwniez destabilizujaca
przez dziesigtki lat region dziatalno$¢ piracka, ktéra powodowala gigantyczne straty
imperium (dostawy zamorskie w XVII w. staly sie podstawg funkcjonowania go-
spodarki hiszpanskiej). Kolonie na Karaibach byly z jednej strony niejednokrotnie
pladrowane i tupione (zdobycie Panamy), natomiast w wielu innych przypadkach
zyskaly bogactwa, znaczenie i stawe dzieki dziatalnosci pirackiej (Jamajka). Pro-
fesja piracka pozwolila réwniez wielu pochodzgcym z nizin spotecznych piratom
i korsarzom dostapi¢ niebywatych zaszczytéw i bogactw (sir Francis Drake’, Henry
Morgan). Réwniez funkcjonujgce w rejonie Morza Karaibskiego republiki pirackie
w Port Royal i na Tortudze posiadaty wlasne surowo przestrzegane prawa, system wy-
nagrodzen i obowigzkéw kazdego z czlonkow bractw, co niewatpliwie bylo waznym
elementem rozwoju spofecznego w rejonie. Z tych zwanych czesto ,,ztotych lat pirac-
twa na Karaibach” pochodzg tez znane do dzi$ symbole pirackie (bandera ,,Jolly Ro-
ger”), najstynniejsi z piratow i korsarzy (Bartholomew Roberts, John Avery, Francois
L'Ollonais, Edward Low, Jean Lafitte, Edward Teach, zwany ,,Czarnobrodym” oraz
Henry Morgan, najstynniejszy brytyjski korsarz, przywddca ,,Bractwa Wybrzeza™),
jak réwniez to wtasnie na tle sylwetek najstynniejszych karaibskich piratéw pochodzi
funkcjonujacy do dzi§ w powiesciach i filmach symbol barwnego, romantycznego

¢ Patrz szerzej: S. Klein, Najgrozniejsi piraci w historii, Warszawa 2007.
7 J. Cummins, Francis Drake, Warszawa 2000.
8 8. Klein, NajgroZniejsi piraci..., op. cit., s. 8-12.
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pirata, ktory niestety faktycznie bardzo rzadko odpowiadat faktom (piraci najczesciej
cechowali sie wielkim okrucienstwem i bezwzglednoscia, w zwiazku z czym karani
byli przez wszystkie panstwa z calkowita bezwzglednoscia).

Poczawszy od lat 40. XVIII w. rozpoczat sie¢ w rejonie Morza Karaibskiego
zmierzch epoki pirackiej, na co wplyw miala stabilizacja w rejonie oraz wzmozona
dziatalno$¢ flot wojennych, a przede wszystkim brytyjskiej Royal Navy. Czerpigce
ogromne zyski z kolonii amerykanskich monarchie europejskie, a przede wszystkim
Brytyjczycy i Francuzi, a pézniej Stany Zjednoczone nie dopuscili do dalszej stosun-
kowej bezkarnosci przestepczoséci zorganizowanej, jaka bylo piractwo i w przeciagu
kilkudziesigciu lat doprowadzili do likwidacji piractwa w rejonie Ameryki Péinocnej,
Srodkowej i Potudniowe;j.

Piraci i korsarze procz Morza Karaibskiego od XVI do poczatkéw XVIII w.
z powodzeniem operowali réwniez na Oceanie Indyjskim, wzdiuz wybrzezy afry-
kaniskich, w Zatoce Perskiej i Morzu Srédziemnym. Podobnie jak na Karaibach byli
to najczesciej Anglicy, Irlandczycy, Walijczycy, Holendrzy i Francuzi, jak réwniez
wywodzacy si¢ z miejscowej ludnosci Arabowie, Bengalowie i inni. Szczegélnie
dziatalno$¢ piracka ucigzliwa byla dla panstw czerpiacych dochody z handlu oraz
faktorii na terenie Indii oraz wybrzeza wschodniego Afryki (Portugalia, Holan-
dia, Francja i Wielka Brytania), gdzie musialy one podejmowa¢ ztozone wysitki
w celu likwidacji omawianego procederu. Rozwdj piractwa w rejonie zaowocowat
powstaniem ,,panstewka pirackiego” na Madagaskarze, ktdre zostalo zniszczone
przez miejscowych Malgaszy na poczatku XVIII w. oraz istnieniem na pomniejszych
wyspach Oceanu Indyjskiego szeregu baz pirackich stanowigcych zaplecze dla ich
dziatalno$ci. W potowie XVIII w. wraz z dominacja brytyjskiej i francuskiej floty
w rejonie (Holendrzy, Portugalczycy i Hiszpanie posiadali nadal swe posiadlosci,
lecz ich floty wojenne nie mogty juz konkurowac z Wielka Brytania i Francja) oraz
wzgledng stabilizacjg polityczng wzmozona obecno$¢ marynarek wojennych obu
wspomnianych poteg morskich spowodowatla ograniczenie pirackiej dziatalnosci
i wzrost bezpieczenstwa w regionie.

Obszarem wzmozonej dzialalnoci pirackiej byto réwniez Morze Srédziemne.
Operowali tam przez kilkaset lat piraci berberyjscy, ktérzy nekali wigkszo$¢ wybrzezy
$réddziemnomorskich, docierajac nawet do odleglych wybrzezy atlantyckich Francji,
Anglii czy Irlandii, gdzie grabili, porywali ludzi oraz napadali na wszelkie statki
handlowe. Cho¢ waznym czynnikiem dzialalno$ci muzuimanskich piratéw byly to-
czace sie¢ w XVIi XVII w. wojny pomiedzy chrze$cijanska Europa (przede wszystkim
Hiszpanig, Panstwem Ko$cielnym, Kawalerami Maltanskimi i Wenecjg) a Turcja,
gdzie czynnik religijny odgrywal kluczowa role, gléwnym motorem dziatalnosci
pirackiej byt handel niewolnikami, ktéry funkcjonowal w panstwach Lewantu na
wielka skale i przynosit algierskim piratom ogromne zyski. Pomimo faktu, ze atako-
wanie chrzescijan sankcjonowane byto w 6wczesnych czasach w duzym stopniu przez
religie islamska, to bardzo czesto wérdd berberyjskich piratéw procz przedstawicieli
ludéw podlegtych Imperium Tureckiemu (Grecy, Albaniczycy, Stowianie) zdarzali si¢
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europejscy renegaci, gtéwnie Wtosi, Hiszpanie i Holendrzy (Holender Murat Reis),
ktdrzy po przyjeciu islamu mogli dostapi¢, stuzac panstwu osmanskiemu, wielkich
zaszczytow i przywilejow. System prawny i spoleczny w panstwie tureckim pomi-
mo ogromnych zréznicowan kulturowych, religijnych i majatkowych niewatpliwie
w wypadku zadeklarowania lojalnosci wobec wladzy, popartej w dodatku przyjecia
muzulmanskiej religii, stwarzal bezsprzecznie wigksze mozliwosci osiggniecia majat-
ku oraz pozycji spotecznej niz w panstwach 6wczesnej Europy. Dzialalno$¢ piratow
berberyjskich przynosita ogromne zyski i wplynela na rozwdj gospodarczy Afryki
Péinocnej, szczegdlnie algierskich i marokanskich wybrzezy (Algier, Oran, Aleksan-
dria). Na wybrzezach $rédziemnomorskich panstw europejskich doprowadzita do
zniszczen i koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa poprzez systemy umocnien
miast i wybrzezy terenéw przybrzeznych oraz portdw (cho¢ w wielu przypadkach
sytuacja byta odwrotna, muzulmanskie wybrzeza i statki atakowali piraci i korsarze
pochodzacy z Hiszpanii, nalezgcej do Kawaleréw Maltanskich Malty oraz lojalni
Cesarstwu Habsburskiemu Chorwaci). Naturalnie dzialalno$¢ piracka, procz terroru
wsrdd ludnosci, dezorganizowata handel i transport w basenie Morza Srédziemne-
go, powodujac dotkliwe straty ekonomiczne panstw nadmorskich rejonu $rédziem-
nomorskiego. Trwajace przez kilkaset lat — praktycznie az do poczatkéow XIX w.
zagrozenie ze strony muzulmanskich piratéw i brak mozliwoséci skutecznego mu
przeciwdziatania poteznych flot Hiszpanii, panstw wloskich i Francji byto swoistym
fenomenem, ktére miato jednak u podloza wiele istotnych przyczyn. Byto to poczat-
kowo usankcjonowane religijnie, spolecznie i politycznie poparcie walki z chrzesci-
janami, uprawiane w formie piractwa, ktdre pomimo stopniowego zmierzchu potegi
tureckiej w XVII w. (zapoczatkowanym kleska floty tureckiej pod Lepanto w 1572 r.
z flotami Hiszpanii, Panistwa Ko$cielnego i Wenecji) oraz juz catkowitej hegemonii
flot europejskich w XVIII w., przez szereg lat bylo wygodne dla poszczegélnych to-
czacych ciagle konflikty europejskich monarchii, ktore wykorzystywaly berberyjskich
piratow dla oslabienia przeciwnika (poczatkowo Anglia i Francja popieraly algier-
skich piratéw przeciwko Hiszpanii, za§ pdzniej niejednokrotnie czynita to Anglia,
rywalizujgc z Francuzami). Zwiekszenie liczebnosci baz wojennych (Malta, Gibraltar,
Tulon) w toczacych si¢ walkach morskich w okresie wojen napoleonskich na przeto-
mie XVIII i XIX w., koniecznos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa transportu oraz handlu
morskiego doprowadzilo na poczatku XIX w. przez potezne floty Wielkiej Brytanii
i Francji (réwniez Stanéw Zjednoczonych) do likwidacji baz pirackich w Algierii,
natomiast faktycznym zwyciestwem, ktorego przypieczetowaniem likwidacji berbe-
ryjskiego piractwa bylo zajecie Algieru przez Francje w 1830 r.°.

W 6wczesnym okresie, tj. XVI i XVII w. pirackim procederem parali si¢ réw-
niez wywodzacy sie¢ z terendw nalezacej do Rzeczpospolitej Ukrainy Kozacy. Przez
dziesiatki lat posiadajac stosunkowo skromne wyposazenie (f6dki ,,czajki”), docierali
oni wzdtuz Dniepru do czarnomorskich wybrzezy tureckich, ktére bezwzglednie

M. Meissner, Sladami arabskich kupcéw i piratéw, Warszawa 1977.
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grabili, niszczac osady, zatapiajgc statki handlowe i niejednokrotnie zdobywajac duze,
silnie obwarowane miasta, takie jak Warna (zagrozili nawet stolicy pafistwa tureckie-
go — Stambutowi). Napady kozackie powodowaly dotkliwe zniszczenia materialne
rejondéw przybrzeznych Turcji na Morzu Czarnym i byty wielokrotnie przyczyna
napie¢ miedzy Rzeczpospolita i Turcja w XVII w. Ponadto sukcesy wypraw kozackich
odgrywaly znaczaca role propagandows i religijng w toczacych sie konfliktach zbroj-
nych miedzy chrzescijariska Europa a paiistwem tureckim. Ograniczenie dzialalnosci
pirackiej Kozakéw na Morzu Czarnym nastgpito po wybuchu powstania Chmiel-
nickiego na Ukrainie w roku 1648 (poczatku faktycznej wojny domowej w Rzecz-
pospolitej) i pdzniejszym podziale Ukrainy miedzy Polske i panstwo moskiewskie,
a nastepnie poprzez przejecie kontroli na Morzu Czarnym przez Rosje'’.

Kolejnym terenem ogromnej intensywnos$ci dzialan piratéw byla Azja
Wschodnia, Indonezja i Filipiny, gdzie w niektdrych rejonach piractwo istnieje do
dzi$ (Ciesnina Malakka, Filipiny). Na wybrzezach Chin, Japonii, Korei i Indonezji
piractwo przez kilkaset lat stanowilo powazny problem nie tylko polityczny, ale i spo-
teczny. Od Oceanu Indyjskiego do Morza Ochockiego i Oceanu Spokojnego na roz-
nych akwenach, procz pojawiajacych sie tam od XVII w. Europejczykdw, dziatali pira-
ci arabscy, bengalscy, malajscy, Tajowie, Wietnamczycy, Japoniczycy oraz Chinczycy.
W $redniowieczu wérdd piratow przewazali Japonczycy (w zwiazku z wieloletnig
izolacja Japonii i toczacymi si¢ tam wojnami domowymi), natomiast w pdzniejszych
wiekach najwigksze o$rodki dziatalnosci pirackiej znajdowaly sie w Chinach. Wy-
brzeza chinskie i tereny przylegajace do wielkich rzek chinskich (Jangcy, Huang-ho)
przez kilkaset lat nekane byly przez cale flotylle pirackie, ktére liczyly momentami
setek okretow i tysigce ludzi, stajac si¢ wielka potega w tym rejonie (piraci rodziny
Czeng, ktorej czlonkowie otrzymywali godno$ci admiralskie z rak samego chinskiego
cesarza). Kres potegi chinskich piratéw nastapil wraz z pojawieniem sig¢ flot panistw
zachodnich, ktore bronigc swoich intereséw handlowych na terenie Chin, doprowa-
dzily do stopniowej likwidacji procederu'.

Takze w Indochinach, Malezji, Indonezji i na Filipinach piractwo bylo jednym
z tradycyjnych zajeé, dajacych srodki utrzymania ludnosci. Procz Dalajow, Malajow
iinnych ludéw indonezyjskich dzialali tam réwniez piraci europejscy, gtéwnie Holen-
drzy i Anglicy, a takze Arabowie i Chinczycy. W XIX w. z powodu zagrozenia funk-
cjonowania transportu i handlu na wspomnianych obszarach Brytyjczycy przepro-
wadzili wzmozone dzialania wlasnych sit morskich, doprowadzajac do uregulowania
sytuacji w regionie i likwidacji wigkszosci baz pirackich. Odrodzenie morskiego roz-
boju w tym rejonie nastapito dopiero wraz z zakonczeniem II wojny $wiatowej w roku
1945, a zwigzane bylo z destabilizacjg sytuacji po okupacji japonskiej, ostabieniem
obecnodci flot wojennych poteg morskich w rejonie oraz intensyfikacja $wiatowego
transportu morskiego w rejonie. Popularnos¢ piractwa oraz skala zjawiska w Azji

1% L. Podhorodecki, Kozacy zaporoscy, Warszawa 2011.
""" W. Rodzinski, Historia Chin, Wroctaw 1992, s. 324.
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Potudniowo-Wschodniej i w Chinach miata kilka przyczyn zaréwno w wymiarze
spolecznym, mentalnym, jak i politycznym. Niespotykane w innych rejonach swiata
ogromne flotylle pirackie operujace wzdluz chinskich wybrzezy oraz wzdluz wiel-
kich rzek ,,Pafistwa Srodki” mialy swe uwarunkowanie w trwajacym setki lat braku
silnej centralnej wiadzy w Cesarstwie Chinskim, licznych wojnach domowych i wal-
kach wewnetrznych, jak tez calkowitym braku systemu obrony rolniczych terenow
przybrzeznych w Chinach. Takze nedza, przeludnienie oraz antagonizmy pomiedzy
poszczegdlnymi nacjami w regionie sprzyjaty praktycznie bezkarnemu rozbojowi na
przybrzeznych wodach. Pomimo ogromu zniszczen i ogdlnej destabilizacji rejonu
wspomniany stan rzeczy trwal przez kilkaset lat, majac nawet pewne przyzwolenie
miejscowej ludnosci (zwigzanej w duzym stopniu z buddyjska mentalnoscia i filo-
zofig zycia). Piraci chinscy, malajscy i filipinscy czesto dorabiali sie wielkich fortun
i zdobywali wielkie zaszczyty (chinska rodzina Czeng), za$ ich dzialalno$¢ zostata
ograniczona dopiero przez sity morskie panstw europejskich, Japonii i Stanéw Zjed-
noczonych na poczatku XX w., co wigzalo si¢ z interesami gospodarczymi panstw
zachodnich w Azji Wschodniej. Cho¢ w ciggu kilkudziesieciu kolejnych lat zlikwi-
dowano piracky dziatalno$¢ na wspomnianych obszarach, to dzigki sprzyjajacym
warunkom naturalnym (liczne wyspy), braku dostatecznych sit morskich do kon-
trolowania obszaru, biedzie oraz wyjatkowej czestotliwosci ruchu morskiego piraci
w niektdrych rejonach Malajéw i Filipin funkcjonuja do dzis.

Wspotczesne piractwo

Na wigkszoéci morskich akwendw na $wiecie, poczawszy od lat 30. XIX w.
ataki pirackie wystepowaly juz raczej jedynie incydentalnie, najczesciej w ubogich
rejonach $wiata (m.in. Filipiny, wybrzeza Nigerii) i przestaly stanowi¢ powazne za-
grozenie dla wspdlczesnej zeglugi handlowej. Zauwazalne w pewien sposob wzmo-
zenie aktywnosci pirackiej nastgpito w rejonie Filipin, Wietnamu i cze$ci wybrzezy
Indonezji po zakonczeniu II wojny §wiatowej, co zwigzane bylo z niezwykle szybkim
rozwojem transportu morskiego oraz destabilizacja polityczng Azji Potudniowo-
-Wschodniej po zakonczeniu dziatan wojennych na Pacyfiku w roku 1945. Z kolei
w przeciagu ostatnich kilkunastu lat (od polowy lat 90. XX w.) u wybrzezy Somalii
doszto do rozwoju piractwa na niespotykang od wielu lat skale, co warunkuje skom-
plikowana sytuacja polityczna, wyjatkowa nedza wsréd miejscowej ludnosci oraz
polozenie geograficzne regionu.

W XX w. mianem piractwa okreslano rowniez czesto dziatania panstw, po-
szczegdlnych stron wojen domowych i innych konfliktéw toczacych si¢ w réznych
cze$ciach $wiata. Byly to m.in. dzialania niemieckiej floty podwodnej podczas
I i IT wojny $wiatowej, stosowanie przez Brytyjczykow w trakcie I wojny $wiatowej
tzw. ,,okretow- pulapek’, jak tez sformulowane pod pojeciem piractwa ,,panstwowe-
g0 i,,politycznego” poczynania jednostek frankistowskich podczas wojny domowej
w Hiszpanii w 1936 r. czy floty tajwanskiej u wybrzezy chinskich po roku 1949.
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Poczawszy od czaséw starozytnych, poprzez ,,ztote lata” piratéow w XVII w. do
dnia dzisiejszego zaréwno przyczyny powstania, jak i skutki dziatalnosci pirackiej dla
danego rejonu jego wystepowania sa stosunkowo podobne. Ogdlna nedza lub brak
szerszej mozliwo$ci zarobkowania, geste zaludnienie danego obszaru oraz wzmozony
ruch morski i transportowy to najczestsze przyczyny ekonomiczne wystepowania
piractwa. Takze chaos polityczny w rejonie, brak nalezytych $rodkéw kontroli i bez-
pieczenstwa w akwenie oraz wystepujace czesto konflikty zbrojne w rejonie sg z kolei
najczestszymi politycznymi przyczynami rozwoju piractwa. Réwniez skutki dziatal-
nosci pirackiej sg dos¢ podobne - zakldcenia w funkcjonowaniu transportu i handlu
morskiego w rejonie, zubozenie i zniszczenie okolicznych wybrzezy, dezorganizacja
zycia spolecznego oraz koniecznos$¢ podjecia przez wladze szeregu dziatan majacych
na celu likwidacje zjawiska. Wszystko to w jasny sposdb wskazuje, ze piractwo bez
wzgledu na wiek jego wystepowania oraz skale problemu jest zawsze grozne dla
szerokiej rzeszy spolecznej i powinno by¢ wszelkimi dostepnymi srodkami zwal-
czane i zlikwidowane. Analiza poszczegdlnych przypadkéw wystepowania piratow
pokazuje tez, ze najczesciej ich sukcesom i bezkarnosci sprzyja mniejsze lub wieksze
poparcie jednego z panstw, ktérego celom i zamierzeniom politycznym czyniona
przez piratéw destabilizacja jest korzystna.

W XX w. pomimo wielkich, toczonych réwniez na morzach i oceanach kon-
fliktéw zbrojnych (I i IT wojna $wiatowa) tradycyjnie pojmowane piractwo praktycz-
nie nie istnialo. Naturalnie w wielu, najczesciej ubogich i niestabilnych politycznie
cze$ciach $wiata zdarzaly sie i zdarzajg akty pirackie, ktére jednak nie stanowily
dotad problemu na skale miedzynarodowa'2. Wspoélczesne piractwo odnotowuje
sie w rejonie Azji Potudniowo-Wschodniej (Filipiny, Cie$nina Malakka, Indonezja,
Wietnam), gdzie w zwigzku z wyjatkowym natezeniem morskiego transportu towa-
rowego oraz uwarunkowaniami politycznymi napady z morza na jednostki handlowe
uzbrojonych napastnikéw zdarzajg sie do$¢ czesto, co spowodowato konieczno$é
podjecia przez panstwa azjatyckie i nie tylko szeregu dzialan stuzacych do ograni-
czenia i eliminacji zjawiska.

Kolejnymi obszarami dziatalnoéci pirackiej sa Afryka Zachodnia, Zatoka Gwi-
nejska, wschodnie wybrzeza Indii i Bangladesz na Oceanie Indyjskim oraz Zatoka
Adenska u wybrzezy Somalii, gdzie od polowy lat 90. XX w. piractwo rozwinelo si¢
do tego stopnia, Ze zwrdcilo uwage swiatowej opinii publicznej i zmusito wspdlnote
miedzynarodowa do podjecia skoordynowanych dziatan militarnych, w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa zeglugi w rejonie.

Dzisiejsza definicja pojecia piractwa zostala ujeta w artykutach Konwencji
Genewskiej o Prawie Morza (KGoPM) z roku 1958 (art. 14-21) oraz Konwencji
o Prawie Morza (KoPM) z roku 1982 (art. 100-107). Opierajac si¢ na powyzszych
dokumentach normatywnych, obecnie za piractwo uznaje si¢ kazdy bezprawny akt

12 Poréwnawczg charakterystyke piractwa w roznych rejonach swiata zob.: M. Janikowski, St. Zarychta, Piractwo
morskie - ogolnoswiatowe zagrozenie, Szczecin 2009, s. 33-40.
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gwaltu, zatrzymania badz grabiezy prywatnego statku lub samolotu, jak i bezprawny
akt skierowany: na morzu otwartym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub
powietrznemu, przeciwko osobom lub mieniu znajdujacemu sie na poktadzie takiego
statku morskiego lub powietrznego; przeciwko statkowi morskiemu lub powietrzne-
mu, osobom lub mieniu niepodlegajacym jurysdykeji zadnego panstwa.

Wspdlczesne pojecie piractwa odnosi sie tylko do statkow prywatnych lub
statkow panstwowych i okretow wojennych, ktére zostaly zawladniete przez ich
zbuntowane zalogi. W innym przypadku, gdy atakéw pirackich dokonuja jednost-
ki panstwowe, rebelianci lub zwasnione strony podczas wojen domowych i innych
lokalnych wewnetrznych konfliktéw mozemy moéwic o tzw. piractwie ,,politycz-
nym” (Grecy walczacy z Turkami w XIX w., jednostki wietnamskie podczas wojny
wyzwolenczej z Francjg w latach 50. XX w.) lub piractwie ,,panstwowym’, ktérym
najczesciej okresla sie dokonywane na morzu akty przemocy pomiedzy walczacymi
stronami wojen domowych i konfliktéw wewnetrznych (jednostki frankistowskie
podczas wojny domowej w Hiszpanii w roku 1936, dziatania sit morskich Tajwanu
po roku 1949 na wybrzezach chinskich)'*. Pojecia ,,piractwa politycznego” i ,,piractwa
panstwowego” pomimo swej wartosci definiujacej nie sg traktowane jako kategorie
prawa miedzynarodowego, oznaczaja wiec w uproszczeniu, ze wszelkie jednostki
powstanicze w przypadku schwytania po dokonaniu czynéw przestepczych moga
by¢ przejete oraz sagdzone przez panstwo poszkodowane przez wspomniang jednost-
ke (w wypadku statku handlowego) lub zwrdcone rzadowi panstwa macierzystego
(w przypadku okretu wojennego)*.

Z kolei pojecie napadu z morza, czy inaczej ,,zbrojnej napasci” (armed rob-
bery), zostalo wprowadzone przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO)
w celu rozréznienia napadéw na jednostki, ktéra ma miejsce na wodach otwartych
(poza wodami terytorialnymi ktérego$ z panstw nadbrzeznych), ktére zgodnie z ar-
tykutem 101. Konwencji o prawie morza z roku 1982 (KoPM 1982) sg uznane za akty
piractwa oraz napadami na wodach terytorialnych, ktére z formalno-prawnego punk-
tu widzenia piractwem nie sg, natomiast okresla si¢ je pod pojeciem zbrojnej napasci®.

Pomimo podstaw prawnych walka ze wspdtczesnymi piratami jest czesto
niefatwa zaréwno ze wzgledu na liberalne przepisy morskie (m.in. stosowanie przez
armator6éw ,,tanich bander”), niesprecyzowane w wielu kwestiach prawo morskie
oraz skomplikowane najczesciej uwarunkowania polityczne w rejonie. Ograniczajg
one w znaczny sposob okretom wojennym oraz jednostkom innych stuzb morskich
(policji, strazy przybrzeznych) skuteczne dzialania skierowane przeciwko piratom,
w tym przede wszystkim uzycie sily (nie wykluczajac fizycznej eliminacji) oraz
w przypadku pojmania nie precyzujg kwestii sadzenia oraz karania napastnikow.
Sporo przypadkéw na wodach Zatoki Adenskiej potwierdzala w jasny sposéb

13 K. Kubiak, Przemoc na oceanach. Wspédlczesne piractwo i terroryzm morski, Warszawa 2009, s. 16.

4 M. Czermis, Akty terroryzmu na morzu a prawo miedzynarodowe, ,,Przeglad Zachodniopomorski” 1989,
nr 3-4,s. 219.

15 K. Kubiak, Przemoc na oceanach..., s. 17-18.

112



Zeszyt nr 12/2018 - Bezpieczenstwo publiczne

konieczno$¢ dostosowania przepiséw do nowej sytuacji na morzu, ulatwiajgcych
skuteczng walke z piratami.

Pirackie incydenty zdarzajg si¢ réwniez u wybrzezy Nigerii, gdzie w zwigzku
z prowadzong od wielu lat eksploatacjg nigeryjskich z16z doszto do degradacji $rodo-
wiska naturalnego bedacego podstawowym Zrédtem utrzymania miejscowej ludnosci
(ryboléwstwo i rolnictwo), co doprowadzito w niedlugim czasie — ze wzgledu na brak
mozliwoéci utrzymania si¢ przez ludnos¢ z dotychczasowych tradycyjnych zaje¢ - do
jej drastycznego zubozenia. Tradycyjnie obecna w Nigerii przestepczos¢ oraz duze
natezenie transportu morskiego w rejonie doprowadzity wkrétce do pojawienia sie
na nigeryjskich wodach piractwa, ktére ze wzgledu na niestabilng sytuacje Nigerii
oraz brak zdecydowanych przeciwdzialan wspdlnoty migdzynarodowej co prawda
sporadycznie, ale zdarza sie do dzis.

Takze w rejonie Morza Karaibskiego (najczesciej u wybrzezy Kolumbii) oraz
na rozlegltym obszarze archipelagdw i wysp Oceanu Spokojnego zdarzaja si¢ czasem
przypadki aktéw pirackich, ktére dokonywane sg na statki handlowe oraz jachty
turystyczne. Obecnos¢ amerykanskiej marynarki wojennej oraz dziatania innych
stuzb (Coast Guard, DEA) na wodach Ameryki Srodkowej skutecznie hamuje eska-
lacje morskiej przestepczosci w rejonie, podobnie jak na Pacyfiku, gdzie pomimo
rozlegtoéci obszaru obecno$¢ US Navy oraz sit morskich innych panstw (Australia,
Indonezja, Chiny), pirackie ataki zdarzajg si¢ tylko sporadycznie. W roku 2016 odno-
towano tacznie 191 aktéw piractwa oraz zbrojnych wtargniec na jednostki ptywajace.
Stanowi to spadek w stosunku do roku 2015, w ktérym to odnotowano tacznie 246
zdarzen. Niemniej jednak, szczegdlnie niepokojacym zjawiskiem jest najwieksza
od 10 lat liczba uprowadzonych marynarzy. Liczba wtargnie¢ na statki zmniejszyla
sie do 150 (z 203 w roku 2015). Dwanascie jednostek zostalo ostrzelanych, siedem
uprowadzono, udaremniono za$ 22 ataki. Liczba wzietych zaktadnikéw wyniosta 151.
W roku 2016 uprowadzonych w celu okupu zostalo 62 marynarzy (podczas facznie
15 zdarzen). Ponad potowa uprowadzonych zostata w rejonie Zachodniej Afryki, za$
28 cztonkéw zaloég — w okolicach Malezji i Indonezji.

Piractwo somalijskie

Obszarem, gdzie niewatpliwie doszlo w dzisiejszych czasach, tj. écisle od po-
czatku lat 90. do swoistego rozkwitu piractwa, jest tzw. ,,R0g Afryki’, czyli Pétwysep
Somalijski. Jest to obecnie jeden z najbiedniejszych regionéw na $wiecie, gdzie ze
wzgledu na szereg przyczyn natury politycznej i ekonomicznej w ostatnich kilkunastu
latach piractwo przybralo od wielu lat niespotykane rozmiary. Zjawisko to zmusito
spoleczno$¢ miedzynarodows do podjecia szeregu skoordynowanych dziatan, kto-
re maja na celu zwigkszenie bezpieczenstwa na somalijskich wodach i unormowa-
nie sytuacji w tym regionie. Wszelkie podjete przez panstwa morskie kroki czesto
spotykaja jednak przeszkody zwigzane z liberalnymi przepisami ruchu morskiego
i niesprecyzowanym prawem morskim, ktore czgsto uniemozliwiato skuteczne prze-
ciwdziatanie somalijskim piratom. Fenomen somalijskiego piractwa ma u podloza
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zjawiska szereg uwarunkowan i przyczyn. Naleza do nich czynniki zewnetrzne, jak
i wewnetrzna sytuacja Somalii. W$rod nich mozemy wymienié:

- nedze i trudng sytuacje¢ ekonomiczna ludnosci somalijskiej, co sktania czes¢
ludnosci do zwigzania sie z dziatalnoscig przestepcza;

- strategiczne polozenie wybrzezy somalijskich - w poblizu wybrzezy przebiega
jeden z podstawowych szlakéw handlowych i surowcowych, z ktérego korzysta
ogromna ilo$¢ statkéw handlowych i transportowych;

- stosunkowo liberalne przepisy i regulacje prawa morskiego, umozli-
wiajace w tym przypadku bezkarno$¢ przestepcéw i mato skuteczne im
przeciwdzialanie;

- lagodne przepisy dotyczace ruchu morskiego (optacalno$¢ tzw. ,,tanich ban-
der”, czyli rejestrowanie statkéw poza wlasnym krajem w panstwach posiada-
jacych dogodne przepisy podatkowe - ,,raje podatkowe”, co powoduje obni-
zone standardy bezpieczenstwa, wyszkolenia oraz brak odpowiednio silnych
powigzan statkéw z panstwami faktycznie macierzystymi dla tych jednostek;

- brak dostatecznej obecnosci flot mocarstw morskich ze wzgledu na stosunko-
wo niewielkie znaczenie strategiczne rejonu (szczegdlnie widoczne po zakon-
czeniu ,,zimnej wojny”), co obecnie ulega poprawie przez obecnos¢ jednostek
amerykanskich, brytyjskich, francuskich, rosyjskich i innych;

- nieprzerwanie postepujacy rozwdj transportu morskiego, ktory zwigzany jest
w duzym stopniu z globalizacja $wiatowej gospodarki;

- brak dostatecznych procedur i norm prawnych regulujacych uzycie sily na
morzach, w szczegoélnoéci na obszarach niepodlegajacych jurysdykeji zadnego
Z panstw;

- brak mozliwosci na obecng chwile zbrojnej interwencji ladowej, ktora praw-
dopodobnie w znacznym stopniu ograniczataby piracki proceder;

- rozlegto$¢ akwenu oraz brak macierzystych morskich stuzb porzadko-
wych, ktdre ograniczylyby bezkarno$¢ i praktycznie jawnos$¢ dzialania grup
pirackich;

- stosunkowo dobre wyposazenie grup pirackich, co wraz ze skuteczng stosowa-
na przez nich taktyka i ciggla adaptacja do zmieniajacej si¢ sytuacji, umozliwia
im sukcesy w prowadzonej przez nich dziatalno$ci;

- catkowity chaos wewnetrzny panstwa, spowodowany brakiem faktycz-
nej wladzy centralnej i ciggle toczacymi sie w rejonie lokalnym wojnami
i zamieszkami.

Podsumowanie

Piractwo, bedace jedna z form przestepczo$ci morskiej, stalo sie dla dzi-
siejszej zeglugi handlowej bardzo powaznym zagrozeniem, ktore generuje wielkie
straty materialne oraz stanowi czynnik powodujacy brak poczucia bezpieczenstwa
dla ptywajacych w rejonie operowania piratéw jednostek zaréwno handlowych, jak
i pasazerskich. Pirackie ataki staly si¢ jednym z gléwnych czynnikéw zagrazajacych
sprawnemu funkcjonowaniu morskim arteriom transportowym. Wplyw dziatalnosci
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pirackiej na sprawne funkcjonowanie zeglugi, ktora ze wzgledu na swoje znacze-
nie i skale nalezy do najwazniejszych elementéw handlu $wiatowego, spowodowat
szereg odczuwalnych dla morskiej komunikacji nastepstw, m.in. takich jak wzrost
ubezpieczen jednostek oraz zaldg, wzrost kosztow czarteréw, korzystanie przez nie-
ktore firmy i armatoréw z uzbrojonej ochrony. To wszystko generuje wielkie koszty,
ktére wraz z nierzadko ptaconymi piratom wielomilionowymi okupami, oznaczajg
ogromne straty finansowe.

Wzigwszy pod uwage obecng sytuacje gospodarczg, na $wiecie piractwo pozo-
stanie prawdopodobnie w mniejszym lub wigkszym stopniu zagrozeniem dla Zeglugi
handlowej az do momentu odpowiedniego unormowania sytuacji politycznej oraz
poprawy sytuacji materialnej ludno$ci w regionach morskich.

Streszczenie

Piractwo morskie, ktére polega na napadaniu na statki na morzach i oceanach oraz
rabowaniu ich, jest traktowane przez spoteczno$¢ miedzynarodows jako akt powszechnie
potepiany przez prawo miedzynarodowe (zwyczajowe oraz zobowigzania traktatowe).
Zjawisko to, do niedawna, analizowano wlasciwie wylacznie w perspektywie historyczne;.
Wspolcze$nie ponownie stanowi realne zagrozenie i wyzwanie w sferze bezpieczenstwa.
Proceder piractwa morskiego najprawdopodobniej pojawit si¢ wraz z rozwojem zeglugi
morskiej. Na przestrzeni wiekéw rozwijal sie w okres§lonych warunkach spotecznych,
politycznych oraz ekonomicznych. Wraz z uptywem czasu podlegat licznym przemianom,
dostosowujac sie do zmieniajacego si¢ otoczenia. Dawne metody i formy przeprowadza-
nia atakow na statki zostaly zastgpione nowymi. Niezmienny pozostal za$ przestepczy
charakter aktywno$ci piratéw morskich oraz dziatanie dla osiggania osobistych korzysci.

Piractwo na przestrzeni wiekdw zmienilo si¢ nie do poznania i chyba w XXI wieku
przybrato najbardziej brutalng forme. Wspdlczesne piractwo jest jednym z elementow
wystepujacych na morzach i oceanach, ktory znacznie utrudnia spoteczno$ci miedzyna-
rodowej bezpieczng zegluge, zagwarantowang prawem miedzynarodowym. Renesansowi
piractwa sprzyjaja zmiany w sytuacji miedzynarodowej na caltym $wiecie, ktore nastapily
na przetomie XX i XXI wieku. Proceder ten wystepuje w kilku rejonach $wiata, ale od
2008 roku nasilit si¢ on szczegdlnie na wodach optywajacych wybrzeze Somalii.

Stowa kluczowe: morze, zagrozenia, piractwo, historia, wspdlczesnos¢, bezpieczenstwo.

Summary

Sea piracy, which consists of attacking ships and seas and robbing them, is treated
by the international community as an act widely condemned by international law (cus-
tomary and treaty obligations). This phenomenon, until recently, was actually analyzed
only in the historical perspective. Nowadays, it again constitutes a real threat and a chal-
lenge in the sphere of security. The piracy of the sea has most likely appeared along
with the development of shipping. Over the centuries, it developed under certain social,
political and economic conditions. Over time, he was subject to numerous changes,
adapting to the changing environment. Former methods and forms of attacks on ships
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have been replaced with new ones. What remained unchanged was the criminal nature
of the activity of sea pirates and the operation for personal gain.

Piracy over the centuries has changed beyond recognition and probably in the
twenty-first century took the most brutal form. Contemporary piracy is one of the ele-
ments occurring in the seas and oceans, which significantly hinders the international
community from safe navigation, guaranteed by international law. The renaissance of
piracy is fostered by changes in the international situation throughout the world, which
occurred at the turn of the 20th and 21st centuries. This production occurs in several
regions of the world, but since 2008 it has intensified especially in the waters flowing
around the Somalia coast.

Key words: sea, threats, piracy, history, present day, security.
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